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Abstract of DE1 9839524 

The system has a number of road users (ABCD) accessing a central management computer (2) that 
maintains an up to date status monitoring of road vehicles (A1) and their passenger capacity and 
availability. The user can enter their requirements regarding the journey required and time and the 
center can establish a connection with an appropriate vehicle and provide route direction to route 
finding system in vehicle. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(5) Verkehrsdienstesystem mit Kraftfahrzeugen, insbesondere fur Ballungsraume 

(57) Die Erfindung betrifft ein Verkehrsdienstesystem mit 
Kraftfahrzeugen, insbesondere fur Ballungsraume, wel- 
ches eine Dispositionszentrale mit Zentralrechner und 
Kommunikationseinrichtungen umfafct. Erfindungsge- 
mafS sind Teilneh me r an dem Verkehrsdienstesystem An- 
bieter von Transportkapazitat und/oder Abnehmer von 
Transportkapazitat, wobei ein erster Teilnehmer mittels 
Kommunikationseinrichtungen unter Angabe von vorge- 
gebenen Ahgebotsparametern der Dispositionszentrale 
Transportkapazitat in einem Privatkraftfahrzeug anbietet, 
wobei ein zweiter Teilnehmer mittels Kommunikations- 
einrichtung unter Angabe von vorgegebenen Abnahme- 
parametern Transportkapazitat in Form von benotigten 
Platzen in einem Privatkraftfahrzeug in der Dispositions- 
zentrale anfordert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verkehrsdienstesystem gemaB 
Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Ein heute bekanntes Verkehrsdienstesystem ist eine her- 5 
kornmliche Fahrgemeinschaft, welche nur dann entsteht und 
funktioniert, wenn mehrere Personen taglich einen gleichen 
Weg zur gleichen Zeit zuriiekzulegen haben und miteinan- 
der weitgehend vertraut sind. Sie beschrankt sich deshalb im 
wesentiichen auf den Berufsverkehr zu groBeren Arbeits- 10 
stattcn. Die vcrbrcitctc Einfuhrung von Glcitzcitarbcitsmo- 
dellen bei Angestellten hat zwar durch die zeitliche Entzer- 
rung in den StoBzeiten Verbesserungen der Verkehrssitua- 
tion erzeugt, jedoch auch dazu gefuhrt, daB viele Fahrge- 
meinschaften zerfailen sind und die verkehrsentlastende und 15 
um welts chonende Mehrfachbesetzung von Privatkraftfahr- 
zeugen nicht im erreichbaren MaB stattrindel. 

Ein wei teres Verkehrsdienstesystem wird durch die VW- 
Zeilschrift "Forschung fiir die Zukunfl: Neue Wege im Ver- 
kehr" anlafilich der IAA im September 1993 in Frankfurt 20 
durch den Artikel: "Typisch Gelegenheitsfahrt: Der Anruf- 
Bus", offenbart. Bei dem offenbarten System kann ein Teil- 
nehmer seinen Fahrtwunsch per Telefon bei einer Dispositi- 
onszentrale, welche eine bestimmte Anzahl von Kleinbus- 
scn bctrcibt, anmcldcn. Mit cincm computcrgcstutztcn Dis- 25 
positionssystem wird der Kleinbus, welcher den Fahrt- 
wunsch am besten realisieren kann ermittelt und in dessen 
akluelle Fahrtroute eingearbeitet. Gleichzeitig wird der Teil- 
nehmer uber die Abfahrtszeit informiert. Als nachteilig 
kann bei diesem Verkehrsdienstesystem angesehen werden, 30 
daB die Anzahl der zur Verfugung stehenden Kraft fahrzeuge 
begrenzt ist.; 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verkehrsdienstesystem 
mit Privatkraftfahrzeugen, insbesondere fiir Ballungsraume, 
zu entwickeln, welches eine verkehrsentlastende und um- 35 
weltschonende Mehrfachbesetzung von Privatkraftfahrzeu- 
gen sicherstellt. 

ErflndungsgemaB wird diese Aufgabe mit den Merkrna- 
lcn des Anspruchs 1 gclost, wobci die Mcrkmalc der Untcr- 
anspriiche vorteilhafte Aus- und Weiterbildungen der Erfin- 40 
dung kennzeichnen. 

Der Hauptgedanke der Erfindung besteht darin, daB ein 
wesentlich breiteres Angebot von Transportkapazitaten in 
Form von freien Platzen in Privatkraftfahrzeugen ohne vor- 
her notwendige Absprache zur Verfugung gestellt wird. In 45 
vorteilhafter Weise wird dies dadurch erreicht, daB Teilneh- 
mer an dem erfindungsgemaBen Verkehrsdienstesystem 
nicht nur Transportkapazitaten fiir bestimmte Fahrtstrecken 
in Form von benotigten Platzen in einem Kraft fahrzeug von 
einer Dispositionszentrale anfordern konnen, sondern daB 50 
Teilnehmer auch Transportkapazitaten in Form von freien 
Platzen in einem Privatkraftfahrzeug der Dispositionszen- 
trale anbictcn konnen. 

Ein Teilnehmer, der beabsichtigt, einen Weg mit dem ei- 
genen Privatkraftfahrzeug in einem bestimmten Zeitraum 55 
zuriiekzulegen und dabei Mitfahrer akzeptiert, d. h. Trans- 
portkapazitat in Form von freien Platzen in seinern Privat- 
kraftfahrzeug anbieten will, gibt rechtzeitig vor Fahrtantritt 
seine Angebotsparameter an die Dispositionszentrale mit- 
tels geeigneter Kommunikationseinrichtungen weiter. Die 
Kommunikationseinrichtungen fiir die Teilnehmer sind bei 
einer besonders vorteilhaften Ausfuhrung der Erfindung 
vernelzte Person alcomputer, die auf das Internet als verbrei- 
teles Netz zugreifen. Es sind aber auch mobile Endgerate, 
die sogenannten PDA (Personal Digital Assistent) einsetz- 
bar. Uber diese Endgerate und ihren AnschluB an den Zen- 
tralrechner werden Daten und Zugriff smog lichkei ten auf 
den Zentralrechner der Dispositionszentrale in ubersi chili- 
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cher Form geliefert. Die Angebots- und Anfrageparameter 
konnen in vorteilhafterweise direkt in vorgegebene Masken 
auf der Benutzeroberflache des Personal-Computers einge- 
geben werden. Die Angebotsparameter, inklusive der von 
der Dispositionszentrale errechneten Kosten stehen dann al- 
ien anderen Teilnehmem, die in einem ahnlichem Zeitbe- 
reich den gleichen Weg (oder eine Teilstrecke) bereisen wol- 
len, zur Verfugung. Sie konnen nun in der verbleibenden 
Zeit bis zur Abfahrt ihren Bedarf an Transportkapazitat un- 
ter Angabe ihrer Anfrageparameter bei der Dispositionszen- 
trale anfordern. 

Die Dispositionszentrale makelt die Transportkapazitaten 
weitgehend automatisiert im Sinne einer Borse zwischen 
Transportkapazitatsangebot und TransportJcapazitalsnach- 
frage, wobei der Reisende Anbieter oder Kunde sein kann. 
Hierzu werden Optimierungsmethoden angewendel, die die 
Auswahl eines Transportkapazitatsangebot moglichst spon- 
tan und flexibel z. B. nach verfligbarer Zeit und minimalen 
Kosten errnoglichen. Erst dadurch konnen die Privatkraft- 
fahrzeuge sinnvoll dispositiv ausgelastet werden. 

Der Anbieter von Transportkapazitat informiert sich un- 
mittelbar vor Fahrtaiitritt bei der Dispositionszentrale mit- 
tels der Kommunikationseinrichtung uber die Abhol- und 
Zielpunkte seiner Mitfahrer. Er kann sich diese Daten. wel- 
che bei cincr besonders vorteilhaften Ausfuhrung auch cine 
optimierte Fahrtroute mit Beriicksichtigung der aktuellen 
Verkehrssituation beinhalten ausdrucken lassen. 

Die informationstechnische Anbindung der Privatkraft- 
fahrzeuge an die Dispositionszentrale erfolgt bei einer be- 
sonders vorteilhaften Ausfuhrung der Erfindung uber Kom- 
munikationseinrichtungen und/oder Zielfuhrungssystern, 
welche in die Privatkraftfahrzeuge integriert werden. Die 
optimierte Fahrroute wird dann direkt von der Dispositions- 
zentrale Uber die Kommunikationseinrichtung an das im Pri- 
vatkraftfahrzeug integrierte Zielfuhrungssystern iibertragen, 
wobei bei dieser Ausfuhrungsform der Erfindung die opti- 
mierte Fahrtroute wahrend der Fahrt standig an die aktuelle 
Verkehrssituation angepaBt wird. Zudem konnen die Privat- 
kraftfahrzeuge noch nach Fahrtbcginn flexibel auf Mitfahr- 
wunsche reagieren und von Mitfahrer zu Mitfahrer bis zum 
Ziel gefuhrt werden. 

Die Dispositionszentrale kann zudem auch Information 
iiber rage und aktuelle Belegung von Park- und Mitnchm- 
platzen in der Region lief em. Dabei ist es moglich, als Start- 
oder Zielpunkt der Fahrtroute auch einen P+M-Platz anzu- 
geben. Dort kann dann das eigene Privatkraftfahrzeug, das 
somit nur fiir eine Teilstrecke genutzt wird, abgestellt oder 
abgeholi werden. 

Nach Beendigung der Fahrt wird dem Besitzer des Privai- 
kraftfahrzeugs die Summe der Fahrtentgelte seiner Mitfah- 
rer bargeldlos zugestellt. Dies kann beispielsweise bei Ver- 
kehrsdienstsystemen, welche nur auf die Mitarbeiter einer 
bestimmten Firma beschrankt sind, auf Finncncbcnc iibcr 
den Zugriff des Zentralrechners auf das Gehaltskonto des 
Mitarbeiters geschehen. Fiir offentlich zuganghche Mobili- 
tatsdienste kann eine schnelle bargeldlose Abrechnung z. B. 
iiber Serviceprovider fur Mobiltelefondienste durchgeruhrt 
werden. 

Ein Vorteil des beschriehenen Verkehrsdienstesystems 
besteht darin, daB der Dispositionszentrale die Fahrtzeit so- 
wie die Daten von Fahrer und Mitfahrern bekannt sind. 

Zudem werden durch das erfindungsgemaBe Verkehrs- 
dienstesysLem die okonoinische und Okologische Effizienz 
des privaten Kraftfahrzeugverkehrs in einem Ballungsraum 
durch Senkung der Verkehrsbelastung, insbesondere im Be- 
rufsverkehr, gesteigert und die Rentabilitat fiir den einzel- 
nen Verkehrsteilnehmer erholn. Die Basis hier/.u hieien die 
Telematik und die neuen Informations- und Komrnunikati- 
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onsrnedien mit den bereits heute eingefuhrten Kommunika- beispielsweise durch Anklicken des gewiinschten Angebots 
tionsmedien, insbesondere des Personal-Computers, des mit der Maus* zuriick an den Zentralrechner 2.1 der Disposi- 
Mobiifunks etc. Hierdurch ist es moglich, vor dem Fahrtan- tionszentrale 2. Der Zentralrechner 2.1 der Dispositionszen- 
tritt sowohl Information zu ubermitteln, als auch Buchung trale 2 uberarbeitet die Liste mit den angebotenen Transport- 
und Abrechnung der ausgewahlteri transportkapazitat di- 5 kapazitaten und berucksichtigt dabei die erf pig te Buchung. 
rekt an den Ort zu verlegen, an dem der Reisewunsch ent- Hat beispielsweise der Teilnehmer A eine Iransportkapazi- 
steht. Zentral liegi durch das zeitlich vorgelagerte Wissen tat von 4 freien Platzen in seinem Privatkraftfahrzeug Al fUr 
um aktuelle angebotene und/oder angeforderte Transportka- die Fahrtstrecke von A-Dorf nach B-Dorf fur die Zeit von 
pazitaten die Moglichkeit vor, diese miteinander zu kombi- 6.00 Uhr bis 7.00 Uhr angeboten und hat der Teilnehmer B 
nieren und so die Fahrten mit Privatkraftfahrzeuge rationel- 1 0 einen Platz fur die Fahrtstrecke von A-Dorf nach B-Dorf urn 
lcr zu organisicrcn und umwcltvcrtraglichcr zu gcstaltcn 6.00 Uhr angcfordcrt und im Fahrzeug Al gcbucht, so cr- 
und die Privatkraftfahrzeuge wesentlich besser auszulasten. scheint in der neuen Angebotsliste nunmehr nur noch 3 frei 
Die einzige Zeichnung zeigt eine schematische Darstel- Platze im Privatkraftfahrzeug AL Bei der Generierung der 
lung des ernndungsgemaiien Verkehrsdienstesystems und Angebousliste fur den Teilnehmer B wurde naturlich der ma- 
wird im folgenden naher beschrieben. 15 ximale Umweg, den der Teilnehmer A bereit ist in Kauf zu 

Wie aus der Zeichnung ersichtlich ist umfaBt das Ver- nehmen schon berucksichtigt. Hs wird nun angenommen, 
kehrsdienstesystem mehrere Teilnehmer A, B, C, D sowie daB die Teilnehmer C und D ebenfails einen Platz im Fahr- 
diesen Teilnehmern zugeordnele Kommunikationseinrich- zeug Al fur die Fahrt von A-Dorf nach B-Dorf gebucht ha- 
tungen 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, welche beispielsweise als vernetzte ben. Kurz vor der Abfahrtszeil berechnet nun der Zentral- 
Personalcomputer, die auf das Internet als verbreitetes Netz 20 rechner 2.1 in der Dispositionszentrale 2 die giinstigste 
zugreifen oder als mobile Endgerate, die sogenannten PDA Fahrtroute fur den Teilnehmer A um die Teilnehmer B, C 
(Personal Digital Assistent) ausgebildet sind, eine Dispositi- und D abzuholen, wobei die augenblickliche Verkehrssitua- 
onszentrale 2 mit einer als Zentralrechner 2.1 ausgefuhrten tion, welche der Dispositionszentrale 3 durch geeignete 
Kommunikationseinrichtung, sowie mehrere bestimmten Kommunikationsmittel 2.1, 3.1 von einer Verkehrsleits telle 
Teilnehmern gchorcndc Privatkraftfahrzeuge von denen bei- 25 3 mitgetcilt werden, berucksichtigt wird. Im dargcstclltcn 
spielhaft ein Privatkraftfahrzeug Al mit Zielfuhrungssy- Ausfiihrungsbeispiel wird die optimale Fahrtroute direkt in 
stern A 1.2 und Kommunikationseinrichtung Al .1 des Teil- das Zielfuhrungssystem A 1.2 uber die Kommunikationsein- 
nehmers A dargestellt ist und eine Verkehrsiiberwachungs- richtung Al l irri Privatkraftfahrzeug A 1 ubertragen. Nach 
einrichtung 3 mit einer Kommunikationseinrichtung 3.1 zur dem Start des Privatkraftfahrzeugs Al weiB Teilnehmer A 
Errnittlung und Weitergabe von aktuellen Verkehrsinforrna- 30 somit wo er seine Mitfahrer abholen muB. Hs ist aber auch 
tionen. Wie weiterhin aus der Zeichnung ersichtlich ist, be- denkbar die optimale Fahrtroute und die mitzunehmenden 
stehen zwischen den .Kommunikationseinrichtungen 1.1, Teilnehmer B, 0, D an die Kommunikationseinrichtung 1.1 
1.2, 1.3, 1.4 der Teilnehmer A, B, C, D und der Kommuni- (Personal-Computer) des Teilnehmers A zu ubertragen, der 
kationseinrichtung 2.1 der Dispositionszentrale eine Daten- sich die Fahrtroute Uber einen angeschlossenen Drucker 
verbindung uber welche die Teilnehmer A, B, C, D Informa- 35 ausdrucken kann. Nach Beendigung der Fahrt werden die 
tionen mit der Dispositionszentrale austauschen. Der Teil- Kosten von den Konten der Teilnehmern B, C/D auf das 
nehmer A ubermitielt bei der dargestelllen Ausfuhrungs- Kbnto des Teilnehmers A gebuchL 
form sein Angebot an Transportkapazitat durch Eingabe von 
Angcbotsparamctcrn in cine Eingabcmaskc auf der Bcnutz- 
erobertluche seiner Kommunikationseinrichtung 1.1. Die 40 
Angebotsparameter umfassen dabei die Identitat des Teil- 
nehmers, den Startpunkt, den Zielpunkt, die Startzeit, die 
angebotene Transportkapazitat in Form von freien Platzen in 
seinem Fahrzeug Al, sowie den maximalen Umweg in 
Form einer Strecke in Kilometer und/oder eines Zeitraums 45 
in Minuten und/oder einer Kostenspanne in DM. Die Teil- 
nehmer B, C, D ubermitteln bei der dargestelllen Ausfiih- 
rungsform ihre Anfragen nach Transportkapazitat durch 
Eingabe von Anfrageparametern in eine Eingabemaske auf 
der Benutzeroberflache ihrer Kommunikationseinrichtun- 50 
gen. Die Anfrageparameter umfassen dabei die Identitat des 
Teilnehmers, den Startpunkt. den Zielpunkt, und den Zeit.be- 
rcich in dem die gewiinsch'te Fahrtstrecke zuruckgclcgt wer- 
den soil, die gewiinschte Transportkapazitat in Form von 
freien Platzen in einem Fahrzeug sowie ein zusatzliches 55 
Auswahlkriterium beispielsweise in Fonn von einer Kosten- 
spanne in DM. 

Die Angebotsparameter werden im Zentralrechner 2 J der 
Dispositionszentrale 2 gespeichert. Nach Erhalt der Anfra- 
geparameter generiert der Zentialrechner 2.1 durch einen &o 
Vergleich der Anfrageparameter mit den Angebotsparame- 
tern eine Liste mit angebotenen Transportkapazitaten deren 
AngeboLsparanieter den Anfrageparametern entsprechen 
und sendet diese Liste an den Teilnehmer A, B. C, der die 
Anfrageparameter eingegeben hat. Dieser wahll aus dieser 65 
Lisle mit angebotenen Transportkapazitaten das Angebot 
von Transportkapazitat, welches seinen Wiinschen am nach- 
sten kdmmt. aus und sendet eine entsprechende Buchung, 
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1. VerkehrsdienstesY stern mit Kraftfahrzeugen, insbe- 
sondere fur Ballungsraume v welches eine Dispositions- 
zentrale mit Zentralrechner und Kommunikationsein- 
richtungen umfafit, dadurch gekennzeichnet, daB 
Teilnehmer (A, B, C, D) an dem yerkehrsdienstesy- 
stem Anbieter von Transportkapazitat und/oder Abneh- 
mer von Transportkapazitat sind, wobei ein erster Teil- 
nehmer mi ttels Kommunikationseinrichtungen (1.1, 
2.1) unter Angabe von vorgegebenen Angebotspara- 
metern der Disposidonszentrale (2) Transportkapazitat 
in einem Privatkraftfahrzeug (Al) anbiete, wobei ein 
zweiter Teilnehmer (B; C; D;) mittels Kommunikati- 
onscinricht ungen (1.2; 1.3; 1.4; 2.1) untcr Angabe von 
vorgegebenen Abnahmeparametern Transportkapazitat 
in Form von benoiigten Platzen in einem Privatkraft- 
fahrzeug (Al) in der Dispositionszentrale (2) anfordert. 

2. Verkehrsdienstesystem mit Kraftfahrzeugen nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB, der Zentral- 
rechner (2.1) durch Vergleich der AngeboLsparameter 
mit den Abnahmeparametern eine Liste mit Angeboten 
von Transportkapazitaten, welche den Abnahmepara- 
metern entsprechen, erstellt und an den Transportkapa- 
zitaten anfordernden Teilnehmer (B; C; D;) ubennit- 
telu wobei der Transportkapazitaten anfordernde Teil- 
nehmer (B; C; D;) aus dieser Angebotsliste die ge- 
wunschte Transportkapazitat buchen kann. 

3. Verkehrsdienstesystem mit Kraftfahrzeugen nach 
Anspruch 2 t dadurch gekennzeichnet, daB der Zentral- 
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rechner (2.1) aus den gebuchten Transportkapazitalen 
fur ein Privatkraftfahrzeug (Al) nach vorgegebenen 
Kriterien, welche Teil der Angebotsparameter und/oder 
der Abnahmeparameter sind, eine optimierte Fahrt- 
route fur dieses Privatkraftfahrzeug (Al) zusammen- 5 
stellt, und diese optimierte Fahrtroute an den Trans- 
portkapazitaten anbietenden Teilnehmer (A) vor Fahrt- 
beginn ubennittelt. 

4. Verkehrsdienstesystem mit Kraftfahrzeugen nach 
Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daG irn Privat- 10 
kraftfahrzcug (Al) cin Ziclfuhrungssystcm (A1.2) vor- 
gesehen ist, wobei die optimierte Fahrtroute direkt von 
der Dispositionszentrale (2) an das Zielfiihrungssystem 
(A1.2) ubertragen wird, und wobei die optimierte 
Fahrtroute wahrend der Fahrt standig an das aktuelle 15 
Verkehrsgeschehen angepaBt wird. 

5. Verkehrsdienstesystem mit Kraftfahrzeugen nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Koinrnu- 
nikationseinrichtung (1.1; 1.2; 1.3; 1.4) ein Personal- 
Computer mit Internetanbindung und/oder mit einem 20 
Modem ist, wobei die Kommunikation mittels einer 
vorgegebenen Eingabe- und/oder Ausgabeprozedur 
uber die Benutzeroberflache des Personal-Computers 
durchgefuhrt wird. 

6. Verkehrsdienstesystem mit Kraftfahrzeugen nach 25 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Ange- 
botsparameter die Identitat dem Teilnehmers (A) und/ 
oder eine Startpunkt und/oder einen Zielpunkt und/ 
oder eine Startzeit und/oder eine angebotene Trans- 
portkapazitat in Form von freien Platzen in einem Pri- 3fi 
vatkraftfahrzeug (Al) und/oder einen maximalen Urn* 
weg in Form einer Strecke in Kilometer und/oder eines 
Zeitraums in Minuten und/oder einer Kostenspanne in 
DM umfassen. 

7. Verkehrsdienstesystem mit Kraftfahrzeugen nach 35 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Abnah- 
meparameter die Identitat des Teilnehmers (B; C; D) 
und/oder einen Startpunkt und/oder einen Zielpunkt 
und/oder einen Zcitbcrcich in dem die gewunschtc 
Fahrtstrecke zuriickgelegt werden soli und/oder eine 40 
gewiinschte Transportkapazitat in Form von freien 
Platzen in einem Privatkraftfahrzeug (Al) und/oder 
eine maximale Kostenspanne in DM umfassen. 

8. Verkehrsdienstesystem mit' Kraftfahrzeugen nach 
Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB eine Abrech- 45 
nung der anfallenden Fahrt kosten automatisch von den 
abnehmenden Teilnehmern (B; C; D) abgebucht und an 
den anbietenden Teilnehmer (A) uberwiesen werden. 
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